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LASINFRAESTRUCTURAS
RED DE CARRETERASDEL ESTADO ....voveteeeeeeeeeeeee s 24.797 Km
Autopistasy AUtOVIas.......cccceeveereivvienieiereeeeienenns 8.700 Km
DEePEAJE.....cveveiie e 1.951 Km
VIASRAPIDASDE LASCC AA oot eeeeeeeee e eees e nnens 2450 Km




INFRAESTRUCTURASDE ALTA CAPACIDAD:
COMPARACION CON LA U.E.

DOTACION MUY SUPERIOR A LA MEDIA EUROPEA
2° Pais europeo en términos absolutos (1° Alemania)

*2° Pais europeo con mayor densidad de red (1° Luxemburgo): Hay 18 km
de vias répidas/ 1000 km?. Media europea: 15,9 km/1000 knv?

«1° Pais europeo en km de viasrapidas en relacién ala poblacion y al
ndmer o de vehiculos.

1° Pais europeo en longitud de vias répidas en relacion aloskm
recorridos por viajero: 23,7 km/millones de vigjeros-km, casi e doble de
la media europea (12,2 km/millones de vigjeros-km)

3 Pais europeo en longitud de vias rapidas en relacion al tonelaje
transportado: 84,6 km/millones de ton.-km (media UE: 52,5 km/millones
ton.-km)

INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURAS

1985 ---------- 0,5% - 0,6% del PIB
2003 ----------- 1,7% - 1,8% del PIB

Es el maximo inversor en infraestructuras detransporte dela UE.

Duplicala media dela UE

L os Fondos Eur opeos han aportado € 20 —30% de la inversion de Fomento
en Infraestructuras. Mas dela mitad de esta inversion ha sido en carreteras.




VOLUMEN DE TRAFICO

LA CARRETERA ESEL MODO DE TRANSPORTE
DOMINANTE:

Por carretera setransportan:
MERCANCIAS—86 %
VIAJEROS -88%
-EN AUTOMOVIL: 78 %
-EN AUTOBUS: 10%
AREASURBANAS:

El AUTOMOVIL PRIVADO esdominante sobre el TRANSPORTE
PUBLICO

TENDENCIAS

TASASDE CRECIMIENTO DEL TRANSPORTE POR CARRETERA MUY ALTAS,
SUPERIORESA LASDE LA UEY AL CRECIMIENTO DEL PIB

VIAJEROS-  +3-6% anual
MERCANCIAS- + 4,5—-6% anual

mer cancias inter nacionales (2002) - + 87 millones de ton. (+ 6 % anual)

AREASURBANAS:
El uso del AUTOMOVIL crece en términos de:
- km recorridos/ vehiculo

- reparto modal




MOTORIZACION

PARQUE DE VEHICULOS:
1985 — VEHICULOS......... 11.716.339 TURISMOS.............. 9.273.710
2002 — VEHICULOS......... 25.065.732 TURISMOS............. 18. 731.632

CRECIMIENTO ANUAL MEDIO ----- +4 %

VENTAS ----- +1.500.000 TURISMOS/ANO. Cada afio ha supuesto un récord sobrelos
anteriores.

VENTA DE VEHICULOSDE GRAN CILINDRADA:
ARNOS 90: Vehiculos de 1.600 a 1.999 cc-------- + 182%
Vehiculos de mas de 2.000 cc ------- +52%

INDICADORESAMBIENTALES

CONSUMO ENERGETICO: 36% delaenergiafinal
Mayor dependenciafrenteala UE-15—77% frente al 50%
Supone € 2,1% del PIB frenteal 1% dela UE-15
EMISIONESDE CO2: 22,6% del total (carretera—90%)
2010 - +100% sobre niveles de 1990
2020 - +155% sobre niveles de 1990

CALIDAD DEL AIRE: Todaslas ciudades grandes presentan episodios de
superacion deloslimites de calidad del aire establecidos por la normativa
europea.

RUIDO: El 74% dela poblacién europea esta sometido a nivelesderuido
altos

SEGURIDAD: 14 muertos por millardo deviajeros-km en relacién al
parque automovilistico y n® deviajes.




CONCLUSIONES

NO HAY DEFICIT DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE. ESTAMOS MUY POR
ENCIMA DE LA MEDIA DE LA UE EN DOTACION DE VIAS DE GRAN CAPACIDAD.

ESPANA TIENE UNA ECONOMIA ESPECIALMENTE INTENSIVA EN CONSUMO DE
TRANSPORTE.

EL PESO DE LA CARRETERA EN EL CONJUNTO DEL SISTEMA ESEXCESIVO Y NO
DEJA DE AUMENTAR.

EL TRANSPORTE EN ESPANA SE ALEJA DE LA SOSTENIBILIDAD LO QUE LE
IMPEDIRA CUMPLIR CON LOS COMPROMISOS INTERNACIONALES Y LAS
DIRECTIVASY RECOMENDACIONES EUROPEAS EN MATERIA DE CALIDAD DEL
AIRE, RUIDO, ACCIDENTABILIDAD.

PROPUESTASDEL PEIT EN CARRETERAS

Consecuciéon de una RED BASICA DE ALTAS
PRESTACIONES de 15.000 Km con la construccion de
6.000 Km nuevos de autovias:

- El 94% dela poblacion vivird a menosde 30 Km deuna
via de alta capacidad.

- Todas |as capitales estar an conectadas por autovia.

- Lared estatal de altas prestaciones sera €l 60% del total
delared.

- Se consolidara unared mallada

- Lainversion supondréa el 25% del total




PRIORIDADESDEL PEIT EN CARRETERAS
PERIODO 2005-2008

=Conseguir una Red de Carreteras de Altas Prestaciones
=Acabar itinerarios en construccion y con demanda alta.
sActuar enitinerariosdelargo recorrido con desdoblamientos

=Construccién de variantes en travesias con IMD superior a 4.000
vehiculog/dia.

=Reduccién del nimero de accidentes ala mitad para 2010y denuevo a
la mitad para 2020.

=Actuar en los Tramos de Concentracién de Accidentes (TCA),
mejorando lainfraestructura

=|nvertir en conservacion e 2% del valor patrimonial dela
infraestructura.
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5 s U EN LA RED DE CARRETERAS
5 - A DEL ESTADO. 2003

IMD TOTAL (vehiculos/dia)

PRIORIDADESDEL PEIT EN CARRETERAS
PERIODO 2009 - 2020

““Megjorar la calidad de la Red Bésica de Altas
Prestaciones, mediante....actuaciones en  tramos
congestionados de la Red Basica desde una perspectiva
multimodal, analizando sisteméaticamente alternativas a
la ampliacion de capacidad” .

=“|niciar larevision delafiscalidad en €l transporte por
carreteray desarrollo del marco legal para un sistema
alternativo que posibilite laintroduccién de sistemas de
tarificacion ligados a la utilizacion real delared por €
usuario”.




RED ESTRUCTURANTE DE
CARRETERAS 2020

RED BASICA O ALTA CAPACIDAD
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OBJETIVOSDEL PEIT

REPARTO MODAL:

2010 — Estabilizacion en el reparto modal de viajerosy mer cancias
anivelesde 1998

2020 — Aumento de 5 puntos por centuales en el reparto modal del
transporte publicoy € maritimo.

ACCIDENTABILIDAD:
2010 — Reduccion ala mitad del ndmer o de muertos respecto a 1998

2020 — Reduccion de nuevo ala mitad del nUmero de muertos
respecto a 2010.

GESTION DE LA DEMANDA:

2012 — Estabilizar la demanda de transporte per capita en vehiculo
privado (vehiculos-km/hab) en valores similares a los de 2005




OBJETIVOSDEL PEIT (2)

CONTRIBUIR A LA SOSTENIBILIDAD:

2005-2007 — Estabilizacion de las emisiones de CO2

2012 — Disminucidn de las emisionesde CO2 al nivel de 1998
CALIDAD DEL AIRE:

2010 — Disminucion en un 50% de las superaciones actuales de
los niveleslimites de calidad del aire en las ciudades, en los
contaminantes donde el transporte constituye la principal fuente.

2015 — Cumplimiento delas Directivas Eur opeas de calidad del
aire para el 90% de la poblacion.

EFICACIA ENERGETICA:

2012 — Disminuir al menosun 20% el consumo ener gético
especifico por viajero/lkm y tonelada’/km en relacion a 1990.

2020 — Reduccion del 40% del consumo ener gético especifico
por viajero/km y tonelada/km en relacion a 1990.

CONCLUSIONES
LASACTUACIONESDEL PEIT ALEJAN AL SISTEMA DE

TRANSPORTE DE LA SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL. SUSPROPIOS

OBJETIVOS SON INALCANZABLESY CONTRADICTORIOSCON
LASACTUACIONES PROPUESTAS.

EL CRITERIO BASICO PARA LA CONSECUCION DE UNA
MOVILIDAD SOSTENIBLE PASA POR:

REDUCIR EL NUMERO Y LONGITUD DE LOSVIAJESEN
AUTOMOVIL.

REDUCIR LA CAPACIDAD DE LASINFRAESTRUCTURAS PARA EL
MISMO.

LA ACCESIBILIDAD DEBE BASARSE EN LA MEJORA DE LOS
SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO.




